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a obținerea ei. Am citit Intro revistă . Curios să afla ce este cu prezena lor 

străină despre un proeci în sensul că aici, m'am apropiat de ele lăcănducmi 
peiieine, dunkera de. uupă razboi să se ridice o statue acei. loc printre lăzile de bombe și. muniții 
anspori tat cu merâbdare pe Iul tib de avion: dreptrecunotințădin  batoaiele de benzină sau ulei precum 
„ine mtd:a ateiat 0 peribdete e parea Patriei germane bentrw imen. Și fl de fe de ambele de lemn op 
tărie Rusiei să vină mai repede cu o celor aliate In Iopta comună, ca ung “rau drumul In această direcie-Ga niște 
Cine, iind în drum spre front său vorba ca faptele Junkersului de irans- — cul spaţiu rezervat lor: Câţiva mecantei 
Intro permisie, nu vasimit la el acasă port să fe răsplăite salopete mânjite cu ulel, cocotal 





în interiorul lui, putând fuma, mânca 
iruntaele 


în tovărăția du-mă pe un mare aerodrom din Kă- unui molor decapotat. Spre celelalte 
elorialţi călători? Dar câte nu sunt de sărit, prinire norii de pral stărniţi de avioai 
spus despre acest bun prieten al ini 


Toate acestea le-am simţit când, aflân- unul din ele roboteau în n 





sau juca jocuri de socie 








rau butoaie de benzi 
me de luptă ce plecau sub supravegherea unui maistru. 
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rad, Cotul Denului, Caucaz, Cri- 








onând pănă în prezent fără 
intrerupere. Măsurile Comandamentului 
suprem le-a destinat acest aerodrom de 
unde continuau t 














al acesta, 

Privite mai de aproape, avioanele pur 
tau numeroase râni pe lnvelişul lor de 
tablă ondulată, mai 





după calibrul proectilelor trase de 








e. axul sau vânătoarea inan 
tele susţinute cu aceștia, atunci când 
erau atacați pe iraectul lor de mi 


Aparatele de sudat şi plăcile nituite 
deasupra găurilor au sparte din 
ele dâni 











avionului un aspect nevă! 
stare de funcţiune 
Pe unul însă, „doctorii nu l-au dres 





mat și o bună 





incă, iar spârturile din profundor, fu 


selujul și plexiglasul de la postiil de 








pilotaj stăteau mărturie concretă a lup: 
tei susținută recent. Sprijinindu-mă de 
peretele fuselajului m'am urcat pe aripă 
pentru a vedea mai bine efectul lovi- 
tarilor și dacă în drumul lor n'au atins 
pe cineva dela bord, 








— Ei, cum Ai place ? 
Intori 

bise, miam trezit în faţa unei figuri 

blânde care mă privea cu ochi binevoi- 

ori, figura încadrată întrun guler de 

bi 

signă cusută cu fir, 
— „Strașnică lovitură şi cred că a 





indu-mă să văd cine imi vor 








nă şi o casehetă de aviator cu in. 





avut puţină emoție acela căruia i-a tre- 
cut pe sub nas! i-am răspuns în timp 
os de pe plan. 

Cum nu ştiam cu tine vorbesc, mi 
prezentat Iuâpd o poziție respectoai 
în fața celui ce mă aștepta jog, 


ce mă cobo, 














gă 


O mână ageră îmi strânse mâna în 





na 












timp ce o voce plăcută, moale rosti: 
canu Valeriu 

da-mi înteația de a afla cum 

sau potrecut faptele şi vrând să-mi 

satisfacă curiozitatea profesională, îmi 

povesti următoarele în timp ce mer 


geam spre bordeiele din fund, care ser- 
vese drept cantonament grupului 

„Cel căruia i-uu trecut gloanţele 
sub nas eram chiar eu şi, crede-mă, 
nu a fost deloc plăcut, dar deoarece 
am avut noroe şi nu miau lovit, toate's 
bune când se termină cu bine. 

Primisem ordin să car niște benzină 
1a o unitate de antiaeriană care se afia 
înt7'o situație critică, iar maşinile i-au 
rămas fără benzină. Benzina trebuia s'o 
Wuăm dela Grigorievea, de pe un aero- 
drom evacuat și de unde apoi sto trans- 
portăm Ja Feodorovea unde se afla unita- 
ea de a. c. a. 

Frontul era nestabil, 
poziţi: 7 
rusească te ini când te 
aşteptai mai puțin, ceeace mă tăcea să-mi 








schimbându-și 


din oră în oră, iar cu vânătoarea 














aleg oamenii cu care plecam în misiune. 

Mi-am luat pe maestrul Potop — cei 
mai bun B. T..F. E. ai Grupului — un 
maeştru mecanic, un veci trăgător de 





bord și am plecat. 

La Grigorievea am incăreat vreo do 
zeci de butoaie pline cu benzină auto 
cu ajutorul soldaților germani şi a câ: 
torva localnici zeloşi. Zburama la 3— 
metri înălţime 

Un soare călduj de toamnă îşi trime. 
geamurile. cabinei, în- 

căldură plăcută, mo- 
leşitoare. Cuprins de aceste senzaţii cu 
ochii întredeschiși, uitasem pentru un 
moment că sburam. 

Maestrul Potop, după ce-şi terminase 
jucrul la aparatele de R. T. F. F. veni 
lângă mine şi. cum are gură bogată, 
omoram timpul cu fel de fel de glume 
Din când în când controlam orizontul 
eu harta pentru a 
de locul unde ne 
în necunoscut 

Sborul decurge: 
mu mai aveam mult p 

































e da seama precis 
nam și a nu băibâi 


în mod normal şi 
mă la Feodorovea 

















nd, deodată maestrul Potop sare dela 
tocul Iui şi-mi arată nişte trasoare ce 
se încrucișau în jurul avionului. La 





început. am crezut că trag partizanii în 
noi, ştiind că din aceștia mișunau o 
mulțime prin partea locului, când u 








2. „Le destinație” 
15. MP 


dela spate se deschise bruse iar în ea- 
arul ei apăra motra speriată a mitrali- 
orului 
Ne atacă vânătoarea, don Subloco- 
tenent 
Primul care a văzut vânătorii bolşe- 
vicia fost mitraliorul, vrând să nc anunţe 
prin fonie. n'a putut deoarece aparatele 
nu mai funcționau, atunci a pus mâna 
pe mitralieră indreptând-o spre apara- 
tele. bolşevice care veneau bolid asupri 
noastră. 
Văzând că noi ne vedeam liniștiți de 
drum ebânuind nimic, a venit roste- 








golindu-se peste butoaie până Ja postul „ 


de pilotaj să ne anunțe de pericolul ce 
ne ameninţ 

Brusc, am smucit comenzile băgind 
avionul intr'un viraj pronunțat căutând 
să-i scot din snopul de gloanțe ce ne 
prinsese și ne găurea peste tot. In mo- 
mentul următor, ca o săgeată. irecu pe 
tângă noi un vânător bolşevic cu botul 
ascuţit și stea roşie pe fuselaj, apoi 
situl 

Gluma se ingroşă văzând eu ochii. 
Bucăţile de plexiglas. sparte de proee- 
tile, sburau în toate părțile lovindu-i 
pe Potop în cap şi faţă, umplându-l de 
sânge. Cu un curaj şi o prezență de 
spirit demne de toată lauda, maistrul Po- 
top se desbracă de haine şi, ajutat de cei. 
alţi, acoperă butoaiele cu ele şi eu 
încă niste huse de motor ce le găsise” 
pe acolo pentru ca, dacă un glonte în- 
cendiar ar lovi intr'unul din butoaie 
focul să fie localizat imediat. Bolsevicii 
nu ne mai slăbeau cu atacurile. 

Menevram avionul in viraje continui 
pentru a nu le da ocazie să fia prins 
în raza lor de bătaie. Avionul încărcat 
se mişca grtoi cerându-mi eforturi mari. 

























ae 


Aveam impresia uneori că 
maşină infernală plină cu dina 
singur şlonj ar fi fost suficient. ca, 
mai puțin de o clipă, să fim făcuţi 
țândări. Căutând să-mi derutez urmări 
torii, în timp ce ei după un atac dega- 
jau în sus, am aterizat pe o mirişte 
ce-mi eşise inainte. Am sărit cu toţii 
din avion şi ne-am lungit la pământ 
mu departe de acesta, așteptând desfă- 
şurarea unui nou atac 

Văzând avionul aterizat 
au mai atacat od: 
exploziile proectilelor de tate ca 
apoi văzând că nimic nu mişcă în ju- 
Tu bietutui Junkers, au pleeat bucuroși 
că pot inscrie o victorie in palmaresul 
escadrilei lor. Tot de asitel de victorii 
să dea Dumnezeu să aibu parte! Văzân- 
du-i plecaţi, ne-am scolat de jos scutu- 
rându-ne de praf. Avionul avea vreo 3 
de lovituri dar nici una destul de 
încât să-l facă să nu poztă sbura. După 
pr. control amănun în interior. 
printre butoaiele cu benzină, unae cu 
bucurie am constatat să mu era lovit 
niciunul, am dat drumul la motoare și 
am decolat imediat aiangână la desti- 
nație ca vreo 30 de r.inute întârziere. 

După ce am descăreat butoaiele cu 
benzină sub ochii celor ce le așteptau 
ca neliniște din cauza îni 
tre și mirați de aspectul avionului nos- 
tru înflorit peste tes de lovituri, am 
plecat intorcându-ne aci unde, de astă 
dată am ajuns nestingheriți de nimeni. 

Elefantul alb, desenat pe avion ne-a 
purtit noroe întărinda-mi o superstiție 
în care, mai înainte, drept să-ţi spu 
nu prea credeam 

Adi-av.. V. SCRIPCARU 
Reporter de război 5. M. P. pentra 
Aeronautică 


pilotez o 
tă. Un 
în 














în. mirişte, 

































Adjutantul aviator 
DODEL TEODORESCU 





tonale peste o: 
care l-a 








au cuprins. în 





poate pe u 





iul meu îl însoș 
Am rămas 









1 pot 
am atâtea lacrimi și poate pen. 
4 Dodel prin curajul lui a bi 
it uitarea c întristat. A 
întat de 
fa lui mare, 









cerul albastru, prin je 
Sau poate... dar, nu. Sunt sigură 
că străfulgeră zarea cu ochii inse- 
taţi şi plini de icoana pământului 
pe care a trăit şi pe care l-a iubit 
pătimaş şi adânc şi care-l aşteaptă 
cu atâta drag... ca şi sufletul meu, 
plin de speranţa revederi. 
L. B, 
















CĂPITANUL AVIATOR 
GHICA MARIN 








Ară ca paraşuta să mai ai 


/ Asa a vrut Dumni 





mai distinși cos 





















una dădea exemplu 
programate pentru 
ne dă nouă, ele 








ica Marin 


or 


alarma, Cpt, av. Ghica Marin îşi 





leştea. 





piloţii 













desprinde. să dea ajutor 





ea de zi, — deşi nu cra progra: 


concursul distinsului tele 








i submaist n Gheorgh=, unde 
ai căpitanului xrăpung văzduhul 
oper)adversatul ce a indrăsnit 


n ziua de 1 August 1943, 





ie de opt patrumo 
Liberator, ce se îndreptau: 











neşte focul 
şi al formaţiei 
g ia foc, căpi 





cu paraşuta, care, 
ză carnea vie pe maneta de lar 


acân curentut 








teva momente de cădere liberă, 
pe 








imp avionul pici 
de noapte se aruncă 


p. să se 











tica românească 
ctor. de a Şcoala Ofiţeri 
tila 1 Vânătoare ca să pcată 





41. cu pieptul strălucind de 





n Aviaţie unde nu 
ostea de sborul de noapte 








arăsi unitatea accasta 


era comandantul care intotdea. 


i ordona evoluțiile ce erau 
săi, In ziua de 1 August 1943 
cel mai măreț exemplu de 


eroism pentru ca sufletul de sburător al comandantului 


corect să «e înalțe prin jertfă, tinzând spre culmile 


perfecțiunii divine. 


Sit. av. NISTOR GH. 








SUBLOCOTENENTUL AVIATOR 


PRETORIAN VLAICULESCU 


Aripile cari s'au trân ceastă mare. luptă 
aviară, îrupuri: cari sau prăbușit din inăly 
le cu avionul ca apoi sufletele lor să s 
spre marginile ajunsul fost multe. Eliei singuratice! 
Mâlea semne ale crucii În margini de morminte p 
linereţi temerare si-au strâns fărăzne de trup — atât câte 
rămas Ia intălnirta cu pământul — și au coborât acolo in 
nerecul neclintit al humei, ele care” erau aşa ue lacome 
lumină şi cer.. Movile cu Vărână fierbinte, ce păstrează inc 
ecourile unor cuvinte care au fost murmurate de cei câțiva 
camarazi singua i acoperit mormântul, câteva plante 
stinubere care-și ridică semnul de Intrebare” ai tulpinei în 
iu anotimpuri estea sunt semnele materiale ale unor 
existenje care a 
Poate. nici un sfârșit, n moarte nu are o intensitate 
tagică. nu are un dramatism atât de halucinant ca aceea a 
sburâtorilor! Aceşti vagabonzi ai azurului și Inălțimilor, poeţii 
aceștia care se Îmbată de lirmpezimi şi cer, ar trebui să aibă 
un Alt sfârșit; ceva care să at asemene cu Irecerea peste anu 
mite vămi aie văzduhului, un fel de scăpare din orbita noas- 
«i ă âmuri noi, necunoscute 
Şi nicidecum o prăbușire în besnă și sânse, nicidecum o 
| intului cu trupul făcut inform și fărămitat 
Totuşi, destinul acestor. mari. nefericiți, care sunt logodiți / 
din leagăn — ca fecioarele, brahmane — cu riscul şi primei: 
| dia, sfințește atâtea frunţi tinere care rămân iluminate p 
în ceasul când aripile negre ale morții le ating cu  fâlțâitul 
lor ultim.. Viaţa lor este o permanentă amânare a unei ser 
| ecasurile lor sunt furate vieţii, sau, mai precis — cum 
a un scriitor [rancez — [iecare aterizare constitue pe! 
iator o nouă naştere, este o altă viaţă pe care o stul 
destinului parcimonio: 

Sublocotenentul Pretoria Vlaiculescu purta pe frunte, 
în priviri aceste semne, cum purtau seniorii de odinioa 
distincțiile lor heraldice. Sborul era pentru 

te organică. Cine I-a văzut cum își punea. case 

are au surprins privirile cu care mâng 
înainte de decolare au ințeles că sublocotenentul aviatu 
torian Visiculescu era el, devenea ceeace este, numai în, 
momente. când se egăica În sensul adevărat al existenjei 

A fost pilot pe un bombardier zl cărui echipa era sedi 
entuziasniat de tinerețea. de indrâsneala, de. voioşia Iui ni 
dată potolit. âsoiul acesta, care a constituit un sples 
examen pentru tale armele, 4 prumovat mai ales aripile lup: 
tâloare la ranguri magnitice. ȘI unul dintre cei care şa 
| avântat aripile în duălliimi de glorie a Cost și sublocetencntul 

aviator Prelorian Viaiculescu, pornit astăzi în mârșăluire 


era In 2 Oetombrie 143 pi era prima 


sablocotenentul aviator Pretorian Viaiculescu pu sa mai 
întors din drumul albastru pe care plecase. Pe fruntea hui 
albă și atât de liniștită, lumina și moartea au depus simultan 
sărut lor, fâcând'să Inflorească in același loc macii aprinyi 
| ai sângelui 
în sirăluigerarea pe care va fi avut-o. Intre viată și moa 
va fi Asbutit abia să gândească asupra datoriei pe care și-i 
desăvărșea eroic, la chipurile spăimântate și plânse ale pă 
tinților când vor arla, și. acela mic, firay, care-l 
i în fala 
lui, a rămas mereu aprinsă 
ultimul. spasta ai durerii, | 
o fereastră care a deschisă. două. prii 
sirâna speriate din faţa cerului 
Sublocotenentul aviator P 


semnele nobile 

ostăşeşti, inima lui mereu deschisă. curajai lui și 

ntul lui, privirile lui parurea Mâmănde de înălțimi și azur 

m determina din vreme calea vieţii. De aceea. prăbușirea 

în nol și in neființă, căderea lui din acele înălţimi de cats 
peleasmă nu-a fost o moa-le obișnuită, 


A fost o implinire de destin. 
VIORICA VASILESCU Braşov 








| 



























Adj. av. ŢURA IOAN 


Sa rupt din căminul părintesc 
al laşului lui ârag, pentru a se 
indrepta spre țara Bârsei mânat de 
un avânt lăuntric de care sunt pă. 
trunşi toţi acei predestinaţi să în 
frunte legile firii. Işi făurea pla- 
nuri mmăreşe chiar din primele clase 
de liceu: „mă voi face aviator cu 
orice preţ“! Suflet de titan cu 
inimă de aur, era îndrăgit de toţi 
aşa cum indrăgeşti un copil ascul 
tător şi blând, Călăuzit pe drumul 
ripilor a trecut cu succes la 22 
eptembric 1939 probele de Gr. II 
intrând apoi în Şcoala Militară de 
Pilotaj. Pasionat de arta sborului, 

imilcază cu multă uşurinţă cu 
stințele de specialitate pentru 
Ca apoi să-şi ia brevetul de războiu, 








[P-7 E. 71 Octombrie 1943 


De pe un acrodrom din stepa 
Rusiei prietenul meu drag Jean de- 
colează cu Stukasul 1ui în ultimul 
sbor la a 80-a misiune 


Acolo în luptele apocaliptice din 
îndepărtata Rusie, departe de cei 
dragi care te-au iubit şi prețuit. 
tu ţi-ai pus trupul tău piatră de 
hotar pentru apărarea civilizaţiei şi 
dreptului nostru milenar, scriind 
cu şângele tău, pagini de fainică 
epopee. Onoare ție şoim ncinfricat 








Aşa sa sfârşit viata unui tânăr 
sburător, căzut la datorie pentru 
cruce şi neam, pentru pământul 
nostru strămoşesc și gloria aripilor 
noastre. 





Pilot aviator 
POPOV NICOLAE 














Prima dată când l-am văzut dese 
călecând dintr'o misiune de răsboi 
pe sit. Marinescu Eugen, în ziua 
acecă Caldă şi însorită în care am: 
început marşul spre răsărit, am în- 
ţeles că nici amintirea armei din 
care plecase ca să vină în aviaţie 
nici rugă sfântă de mamă nare 
să-l mai întoarne din drumul său. 
II vrăjise cerul şi adunase, în ochi, 
toată cucuta luptei pe care a tră- 
it-o în atacul dela Ismail 

Ne cunoşteam de un an de zile, 
dela Centrul de Instrucție unde 
ne adunasem o sumedenie de bă- 
iei din toate armele, să ne logo- 
dim cu cerul. Şi ne-am reîntâlnit 
pe front, într'acelaşi grup operativ. 




















despărți din nou şi 
a-l regăsi mai târziu în vechea mea 
Flotilă de luptă, mutat la insis- 
tenţele sale, deoarece- vroia să 
treacă pe material greu. Prietenul 
meu Marinescu se pasiona din ce 
n ce mai mult de problemele de 
sbor şi avea să devină, astfel, unul 
din cei mai tari bombardieri 
Am dat peste el pe front, când 
atinsese cea de a 150-a misiune la 
inamic. Locotenentul Marinescu Eu- 
gen devenise, în felul său, 
din aşii Grupului său de bombar- 
dament. Rămăsese acelaş băiat, fal- 
nic, poate mai puțin sgomotos ca 
inainte şi pe bună dreptate, fiindcă 
în cele 180 de executate 
în interiorul inamic 
trecuse de multe ori la câțiva mi- 
limetri de moarte... Odată chiar, i 
s'a agăţat cucumeaua de pulpană 
sus, sus, la 5000 de m. pe cerul 
vrăjmaş, doar, doar I-o dobori şi 
viața din el a fost mai tare, apă- 
lu-se cu tinereţea, cu voinicia, 
cu credința ei fierbinte în ca însăş 
Era la 25 Octombrie 1943. Un an, 
exact un an dela accidentul său dela 
Taczinskaja. 






























Gu bombele grele ancorate de 
avion, adj. Zaharcu care pilota apa- 
ratul, 2 IRCEECat atunci de două 
ori să decoleze şi tot de atâtea ori 
i-a lăsat motorul drept. Dar mote- 
rul dase turajul, la sol, şi avionul 
trebuia să pornească 
Zaharcu a reu 

să-l desprindă de pe pistă. N'au 
atins însă 10 metri şi motorul s'a 
oprit; nu s'au dumirit bine şi i-a 
lăsat şi motorul stâng. Dumneziu 
poate şti dacă, şi cât timp, au avut 

bombele pe 
terminat un aerodrom şi au 
szut dela ap 
poţi cade cuasei 





încât t a treia oară 









oape 2I 








zile mai echi- 
pajul It. Marinescu Eugen avea să 
trăiască cea mai emoţionantă 
tâmplare a lui 





Bombardase Akimovka, lângă Me 
litopol, în echipaj cu It. Lonescu Ion, 
serg. Zi Grigore 
n formaţie conduse 
de cpt. Schmalz. E: țime 
mare și șeful de tocmai. se 
închidă trapele după 
toată incârcătura pe 
obiectivul, destul de bine garnisit 
cu poziții de a. c. a. Deodatăavio: 
nul a fost scuturat de o explozie 
puternică în planul drept şi motor 

— „Parcă mi-a aru 
de nisip în ochi. Planul era în flă- 
cări şi se rupea dela vârf“. 

Pilotul a făcut un viraj la stânga 
şi au părăsit formaţia, cu ochii țintă 
pe vârful planului care începuse 
să fâlfâie 

Şi-au dat seama amândoi ofiţei 
dela bordul avionului sinistrat că 
viaţa. echipajului sta în cât 
putea dura planul care lua 
vizibile de mânecă, încreţindu-se, 
tremurând să sară din umerii apa- 
ratului 

Ne atacă doi vânători, dom- 

nule locotenent, anunţă mitraliorii 
viaţa echipajului devenia astfel 
ajunsă la punctul ei critic. 
iţi cu parașuta! strigă lo 
cotenentul Marinescu trăgând dela 








firescu şi serg, 
de 8 








bord 
pregătia să 
ce lansase 




































mitraliera din spate, şi privind 
între două rafale la planul avio- 
nului care abia se mai ţinea 
umerii Yparatului 


— Nu se deschide capota! 
Totul s'a petrecut într'o clipă, 
şi la 5000 metri, pe cerul inamic. 
Din loviturii primite, capota 
cu paraşuta, 
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tru salvare nu-şi des; 





a pbloanele libepeze pa 



























tru oameni ermetic cuprinși în 
morişca aceasta care-i precipita 
spre înt ică planul rănit 
sa sgârcit până rit, lăsând 
avio id. Apoi aparatul a 
intrat în vrille, odată, de două, de 
patru ori, Marinescu le-a numărat 
La a doua vrille muşchii i s'au în. 
cordat și şi-au cerut libertatea. A 
ridicat mâinile şi, cu puteri însu- 
tite, a svârlit capota de sus. O 


puterenevăzută, dar oputere cerească 
la smuls şi l-a svârlit în aer, lă- 

nău-l să cadă, proectil, cu pache 
tul paraşutei ca o raniţă deasupra 
capului şi capu'n jos, spre pămân: 
tul pe care-l vedea ca pe o imensă 
farfurie neagră care se apropia de 
el să-l strivească. 

Aerul era rece şi-i făcea bine 
baia aceasta pe care o făcea cu 
viteză ameţitoare, dar instinctul de 
conservare i-a comandat o nouă 
reacţie musculară şi, cu coatele 
întoarse spre bagajul paraşutei, a 
încercat de câteva ori să-i prindă 
mânerul. S'a apucat insfârşit de 
curele, Încercând să le tragă spre 
el. l-au scăpat prima dată şi iarăși 
a început să tragă, cu nădejăe, de 
ele, până a prins mânerul solid şi 
a smucit de el. O răsucitură pu- 
ternică, ca la osdrop, şi sa trezit 
instalat comod în chingile umbrelii 
care se desfăcuse victorioasă dea- 
supra lui i 

— „Niciodată n'am trăit sensaţia 
de linişte completă ca atunci când 
m'am trezit singur, în văzduh, sub 
umbrela paraşutei şi căutându-mi 
camarazii cu ochii... Am zărit upa, 
mai sus, şi atât. Celelalte se ds 
chiseseră mai târziu şi sub mine”. 

Şi când îi era lui inima mai caldă 
de mulțumire că a scăpat din a- 
coastă grea încercare, a auzit fiu- 
ind gloanțele în jurul său. Un 
nător sovietic urmărise parașuta şi 
a tras, dar n'a mai revenit, fiindcă 
l-a pus pe fugă un vânător român. 
Sublocotenentul Milu Ion, cavaler 
al ordinului Mibai Viteazul, văzuse 
drama care st consuma la bordul 
acestui avion intrat în vrille şi nu 
mare i-a fost bucuria când a văzut 
cum din cl încep să râsară păpă- 
diile albe ale paraşutelor. A rămas 
3, făcând în viragii largi, 
protecţia camarazilor delia bombar- 
































dament care ven 
mânt. 





au încet spre pă: 


„Un vânt bun, fericit 
din spaţiul aerian al liniilor ina- 
mice. Vântu-i prieten cu românul. 
Am să-i fac o statue“! povesteşte 
It. Marinescu Eugen care aterizase 
excelent întrun sector proaspăt de 





lupte, printre grămezi de cadavre şi 
sub un năprasnic foc de artilerie 
sovietică. 


Unde se afla? Habar n'avea! S'a 
uitat în toate părțile, abia scoțând 
capul din tranșee; îi revenise spi- 
ritul armei din care plecase, şi 
luptătorul terestru îşi studia te- 
renul cu minuțiozitatea şi cu aten- 
ţia pe care sburătorul nu i-o prea 
dă. Aterizase cam între două sate 
Unul cu biserică, o biserică dări- 
mată ca o viziune din cele ale Ba- 
ronului Miinchausen. Apoi a luat-o 
pe burtă, târându-se printr'un şanţ 
până l-a țintuit în loc un strigăt 
In picioare, cu pistolul în mână, 
un ofițer german l-a somat. Marii 
nescu şi-a desfăcut şalopeta cum a 
putut şi şi-a arătat Crucea de Fier. 
Cei doi ofiţeri sau îmbrățișat şi 
după ce i-a dat vermouth şi ţigări, 
locotenentul acesta din Corpul 22 
Blindat l-a urcat pe aviatorul ro- 
mân în motocicleta lui cu ataşul plin 

















de grenade. Și aşa, cocoțat pe-pi- 
ramida de grenade, It. Marinescu 
Eugen şi-a regăsit camarazii din 


echipaj la un tanc sanitar, unde au 
trebuit să asiste la un atac dat de 
10 Stormovikuri, timp de un sfert 











de oră, fără nici un ei 
plecat mai departe 
tenul, cu un sit 


ct, Apoi a 
să-şi caute te: 
german, coman 
dantul unei companii de tunuri de 

It care atunci răsărise din prima 
linie, pentru a raporta 35 de tancuri 








distruse de unitatea lui în acea zi 
După 5 zile a sburat din nou 
Nici nu putea altfel, de vreme ce 





puţini sunt aceia care se pot mân 
morţii 


âri cu recordul său de 
mai ales că, un biruitor al 
nu poate sta mult în repaos. 






























Era în noaptea de 21 August 1948, 
când la ora 2, în camera şefului 
biroului de operaţii, telefonul taie 
iniştea ca o sirenă de alarmă. Lt. av. 
Jan Rădulescu sări din pat, ca şi 
cum ar fi stat de veghe lângă această 
cutie care, în fiecare noapte, aduce 
ordinul de misiune pentru Grupul 
de Ju 88. 

































ca nişte licurici, apărură lângă ma- 
gina care transportă echipajele de 
alarmă la câmp. 

La lumina unei lanterne se făcu 
apelul. Cerul plin de stele vestea o 
dimineață luminoasă. De departe se 
auzeau motoarele, pe care credincioşii 
mecanici începuseră să le încălzească. 

Glumele, odată cu pornirea maşinei 
îsi făcură apariţia, pe intuneric. 

— „Ce zi e astăzi „Tătusule“, se 
auzi vocea metalică a lui „„Palarof“. 
Sâmbătă, mamă dragă, parcărăă 
văă alergând cu maşina la şosea 
în căutare de aer curat. 

— Care maşină, întrebă Gâgă,aia 
care a proptit stâlpul dela „Mioriţa'"? 
Discuţia continuă şi timpul 
aerodrom trecu fără ca să simti 


AVIOANELE PĂREAU FANTOME... 


In fundul aerodromului, cerul işi a- 
prinseo mică făclie, care parcăincerea 


punse locotenentul pe întuneric 
întrebarea celui ce sunase. 
aprind lumina“ 

— „Serie obiectivul 
aparat vocea- hotă 
dela Corpul Aerian. 

Satul Studemak dela Sud-Est de 
Isiumm să fie atacat. Vânătoarea amică 
va face protecţia în zonă. Celelalte 
obiective urmează prin teleimpr 
mator. In zonă este un a.c-a. pu- 
ternic, Cu noroc să dea D-zeu. 

„Să trăiţi şi vă mulțumesc”, 
răspunse Lt. Jan Rădulescu, punând 
apoi receptorul pe masă. 

Cu harta pe genunchi, stând pe 
marginea“patului It. îşi făcu în gând 
toate calculele, privi apoi ceasul, să se întreacă cu lumina cu roşul 
era 2,10, asta Înseamnă că întrun  balisajului. 
ceascelmai târziu echipajele trebuesă Ordinele erau scurte şi se ames- 
fie plecate la aerodrom. Telefonul tecau cu sgomotul motoarelor. Pe 
şi curierul intrară în acţiune. rând, ca nişte fantome înconjurate 

La ora 3, mici luminiţe de țigări de flăcări, avioanele s'au îndreptat 














SU] 


de DEM. BEN. CARAC 
desene de SLT. AY. COSTIN GEORGESCU 


către punct şi la ora fixată; lăsând 
în urmă liniştea şi un nor de praf, 
şi-au luat sborul către obiectiv. 

Prima patrulă, în formația de co- 
cori aranjaţi simetric ca şi cum ar fi 
fost puşi cu mâna, ajunge la obiectiv, 

De sus, dela înălțime, satul Stu- 
demak se vedea cum îşi doarme în 
linişte ultimele clipe ale. dimineţii, 
în patul moale al verdeții 

Observatorii intră în acţiune. Sur- 
priza fiind realizată, vânătoarea ina- 
mică nu-şi arătase incă burta înste- 
lată pe seninul cerului. Incordarea 
creşte. Liziera satului intră în vizor 
şi, ca la un semnal nevăzut, ploaia 
de bombe începe să curgi 

Artileria antiaeriană lovită şi tre- 
zită de enorma cantitate de explozibil, 
intră în acţiune. 

Se vede clar cum de jos, limbi de 
flăcări se îndreaptă spre cer. Obser- 
vatorii îşi înseamnă locul de unde 
se trage. 

Uite şi acolo una, alta dincolo 
lângă şirul ăla de pomi. Ce naiba, 
parcă sunt ca ciupercile. 

Prima salvă încadrează formaţia, 
care degajează rărind rândurile către 








stânga. Focul se înteșeşte. Exploziile 
sunt cu sutele în stângapin faţă, în 
mijlocul formaţiei, mai sus, mai jos, 
la dreapta. 

Sguduituri puternice care saltă gi- 
gantica pasăre metalică, arată că ex- 
ploziile au fost foarte aproape şi de- 
desubt. Ochii întregului echipaj sunt 
pe cer. Prin microfon se aude mereu 
locul unde apar gogoloaşele de fum 
negru, cartea de vizită a artileriei 
grele inamice, 





UN AVION A FOST RANIT. 


Deodată avionul din extreca dreap- 
tă cabrează, în faţa lui la mai puţin 
de 20 metri, un proecti! a făcut 
explozie, apoi revenind în linie de 
sbor după o clipă, apare un fura 
negru din motorul stâng care trage 
pe cer o linie lungă şi groasă. 

Toţi se întrebară cine-i? Ne dăm 
numai decât seama că este echipajul 
Cpt. Sculi Dorin ca observator, adj. 
Cojocaru N- ca pilot, Maesirul Ghi- 
gtanu Teodor radiotelegrafist şi Cap. 
Bureău trăgător aerian. Lăsăm ex- 
ploziile de a.c.a. şi urmărim pe cât 
posibil avionul lui Sculi. Parcă în- 
trcaga tragere s'a concentrat pe el: 
în jurul lui sunt zeci de, explozii. 
Fumul s'a îngroat lăsând să apară 
şi o limbă ascușită de foc. 

Am eşit din zona apărată de arti- 
leria inamică, obiectivul fiind atins 
din plin, iar duşmanul cu siguranță 
că a suferit pierderi enorme. 

Ne întrebăm ce luptă titanică se 
petrece în avionul lui Cojocaru, care 
în fiecare clipă rămâne în urmă. Un 
motor a fost oprit. Focul sia stins 
doar pentru oscurtă durată căci de de- 
parte se vede iar cum a apărut lu- 
mina roşie, care parcă face concu- 
renţă soarelui. 

Formaţia strânge rândurile, unul 
mai puţin. Avionul încă pluteşte 
dar pică simțitor. Oare este cineva 
lovit? Iată intrebarea care ne fi 
mântă, Poate acolo încarlingămirosul 
de sânge cald se amestecă din plin 
cu miroşul de benzină şi ulei. 

Auzim prin radio: 

— mAlo! aici Cpt. Sculi, am fost 

n bot şi motor; palonierul 
rupt, aparatele de bord nu mai func- 
ţioncază, sunteih răniţi, totuş.“ şi 
acest totuş ne-a făcut să ni se umple 
sufletele de bucurie, „vom ateriza 
în liniile noastre“ 






































CU TRUPUL SĂU, CPT. SCULI 
ACOPERA SPĂRTURA... 


Ne-am continuat drumul. Am făcut 
regulamentarul „rasse motte“, peste 
postul de comandă, unde ne aşteptau 
băieţii şi apoi am aterizat. La con- 
trolul avioanelor, nu mare mi-a fost 
mirarea când am constatat urmele 
de schije în trupurile metalice ale 
blândelor noastre avioane. Dar ce 
contau ele faţă de lipsa imi Sculi 
şi Cojocaru! > 

Ziua trecu monotonă. Spre seară 














însă un telefon ne-a adus veselia în 
Grup. Dela Meshewaja, aceiaşi voce 
a Iui Sculi, dulceagă şi puţin gra- 
seiată, ne anunţa că au aterizat cu 
bine, dar de aşa bine să aibă parte 
numai bolşevicii! A doua zi, Dumi- 
nică, vor fi aduşi la Spitalul din 
aceeaşi garnizoană cu noi. 
Nerăbdători, după terminarea mi- 
nei cu bine, ne-am îmbarcat a doua 





muntele ci. Proectilul exploda 
chiar în faţa avionului trimițând 
schije, care au spart parbrizul din 

ță, au rupt palonierul cu ajutorul 
căruia se ine direcţia şi au stricat 
vitezometrul, altimetzul şi toate apa- 
ratele de bord, rănind totdeodată pe 
Sculi şi Cojocaru la picioare şi cap. 
Cum acrul pătrundea năvalnic în car- 
lingă, înfrânând avionul şi făcând 
imposibilă conducerea, cpt. Sculi 
deşi rănit, a acoperit cu corpul lui 
spărtura, ajutând totdeodată cu mâi 
nile să țină palonierul rupt, pe care 
picioarele lui Cojocaru nu-l mai 
puteau struni, neăvând putere, 

Calmul lui Cojocaru zis şi „„Pino- 
ehio': a salvat întreg echipajul. I 
chizând benzina dela motorul lovit. 
a stins focul, cum însă pierdea înă! 
țimme, a fost nevoit să-l repue mereu 
şi de fiecare dată apărea focul. 


CADOU DELA ECHIPAJUL SCULI 


Ajunşi în liniile noastră, Cojocaru 
le-a spus că dacă vor să sară cu pa- 
raşuta, să o facă acum cât timp mai 
are înălţime, el dorind să rămâie în 
avion pentru a salva materialul. 

Coeziunea echipajului s'a dovedit 
însă a fi la înălțimea tradiţiei, căci 
au refuzat cu toţii, conlucrând la un 
aterisaj forțat, având încredere îs 
calităţile de pilot ale micului Cojo- 
caru, încercat în luptă şi rănit acuma 
pentru a doua oară. 

Nu ştiu cura i-ar fi altuia, nesbu- 






































tor, dacă ar sta în botul avionului, 
ținând cu mâinile palonierul şi ci 

piciorul rănit plin de schije, văzâni 

cum se apropie pământul cu o viteză 
de circa 250 km.Joră şi totuş cpt 
Sculi a stat până la sfârşit! 

Când s'au dat jos din avion, au 
început să râdă, 

S'au pansat singuri şi, luând în 
spinare paraşutele și aparatele mai 
principale, ca o caravană pe întinsul 
verde al Rusiei, au pornit spre 
satul care se vedea în zare. 

Nu cred ca bolşevicii să fi avut 
vre-un mare avantaj prin scoaterea 
din luptă a acestui echipaj pentru 
puție “ip ştiu însă că întreg 
echipajul le-a plătit cu vârt şi îi 
desat această pauză de sbor, trimi- 
țându-le de atunci, în fiecare zi, 
porția reglementată de bombe, pe 
care Caporalul Burcău de fiecare 
dată scria cu cretă; cadou dela 
echipajul Sculi 


Cpt. Av. DEM. BEN. CARAC 















OMBELE atârnau gre- 
oaie în ghiarele lan- 
satoarelor. Personalul 
terestru trebăluia în 
jurul avioanelor, pu- 
nând la punct ultimele 
Iucrări. 

Dinspre baraca Comandantului 
cadrilei venea peste aerodrom maşina 
cu sburători, învăluită de praf în 
lumina soarelui călduț a unei zile 
de toamnă târzie, 

Aproape de adăpostul avioanelor 

maşina e opri. 

Tineri, cu feţe vesele şi plini de 

aţă, observatorii, piloții, radio- 
telegrafiştii şi mitraliorii se îndrep- 
tau n grupuri, pe echipagii, spre 
avioanele lor. Centurile paraşutelor 
s'au strâns în pocnetul scurt al ca- 
tarami. 

Incet, încet, bombardierele. s'au 
urnit din adăpostul de pământ ase- 
menca unor uriaşi ihtiozauri pri 
torici, mugină puternic, umplând 
atmosfera de frcamăt. Aliniate, în 
formaţii, avioanele au decolat unul 
după altul ca sub comanda baghetei 
unui vrăjitor nevăzut. Ca un ultim 
salut celor de jos, bombardierele au 
făcut un larg viraj deasupra -aero- 
dromului, după care s'au îndreptat 
spre liniile frontului. 

Fiecare, instalaţi la posturile lor 
urmăreau tăcuți cveluțiile. coechi- 
pierilor, aruncând din când în când 
priviri atente pe cer, pentru a pre- 
întâmpina o eventuală surpriză din 


partea vânătorilor „roşii”. Aproape 


de linia frontului li sau alăturat 
două echipagii cu cruce galbenă, 
din care piloţii le făceau. semn 
amicale cu mâna. Erau vânători 
români în misiune de protecție. 
Increderea crescu în inima celor 
dela bombardiere. Sarcina de pază 
şi apărare nu-i mai interesa. 

Obiectivul se apropia. Din parte 
inamicului nicio reacțiune, Grădini 
simetric aranjate se desfăşurau ca 
un covor sub ochii atenţi ai obser- 
vatorilor. Profitând de acest camu- 
flaj natural bolşevicii îngrămădiseră 
în aceste grădini imens material 
motomecanizat, trupe şi numeroase 
baterii de artileria 

Primul val de avioane îşi lansă 
încărcătura ucigătoare de bombe, 
care au pornit cu vâjiit de moarte 
asupra. celor ce credeau că la umbra 
copacilor. desfrunziţi au găsit adă- 
post şi siguranță. AL doilea val de 
bombardiere ajuna deasupra obiec- 





tivului făcu aceiaşi manevră. Intâi 
bombele uşoare, după care şi cele 
grele, se înşurubau fluturând din 
aripioare, grăbindu-se parcă să de- 
săvârgească opera de distrugere 
de jos 

Misiunea era terminată. 

Avioanele uşurate au săltat mai 
sus, după care vitezometrul începu 
să crească. 


UN MOTOR S'A OPRIT IN CER 


Prima formație era în viraj pentru 

e pune pe direcţia drumului de 
intoarcere când antiaeriana rusească 
începu un foc violent cu intenția 
de a răzbuna prăpădul pricinuit de 
ai noştri. 

Lt. av. Ionescu 1, Lt. av. Ma- 
rinescu E. Serg. R. T. F. Ştefă- 
nescu B. şi Serg. trăgător. de bord 
Grigore N. — eroii acestei impre- 
sionante Întâmplări pe care vreau 
so redau mai jos — urmăreau €x- 
ploziile ce isbucneau în jurul lor. 
Erau în centrul exploziilor ce isbuc- 
neau în jurul lor. O lovitură le 
săltă avionul în sus după care ime- 
diat urmă o altă explozie ce se 
produsese în faţă şi foarte aproape. 
“Tot plexiglasul din botul avionului 
se făcu cioburi, sburând în toate 
părțile prin cabina de comandă. Un 
moment pilotul pierdut con- 
trolul simțurilor, În timp ce sângele 
cală începu să i se prelingă pe toată 
faţa. Ochii îl usturau. Avea cel pu- 
ţin opt aşchii înfipte în cap şi o- 
braji, care îi produceau dureri în- 
grozitoare. 

— Sunteţi rănit, Domnule Loco- 
tenent—i-a strigat din spate radio- 
telegrafistul privindu-l speriat. 

— Nu e nimic, vom sbura mai 
departe—a căutat pilotul să-şi în- 
curajeze camarazii, în timp ce cu o 
mână manevra manşa, iar cu cealaltă 
îşi sterge faţa de sânge. 

Observatogul, rănit şi el căuta 
să-şi deascama de gravitatea situaţiei 
controlând cecace a mai rămas ne- 
stricat la bord. 

— Vom putea duce avionul până 
în liniile noastre? a întrebat el 

ilotul. 

O să încerc — răspunse calm Lo- 
cotenentul Ionescu. 

Abia termină vorba şi o nouă ex- 
plozie îi ghemui pe toţi unul în 
altul. De data aceasta proectilul lovi 
exact în mijlocul planului drept, 
între rezervoare, sfâşiind tabla în- 
velitoare şi svârlind în aer capota 


















































IMA: 


motorului drept pe care îl lăsă com- 
pletamente gol. 

Deodată clicea începu a se bălăn- 
găni fără putere, ca o jucărie de 
bălci. 

Uleiul țâşni afară prin toate 
spărturile, lăsând o lungă dâră 
de fum în urma avionului. 

Planul trepida îngrozitor, şi-l pri- 
veau desnădăjduiți cum se rupe. 
Limbi mari de foc începură să se 
prelingă din spatele motorului. 

Ardeau! 

Ce vom face, Doamne! 

— Sărim — ţipă observatorul, re- 
pezindu-se la trapa de deasupra 
carlingei. 


UN MESAGIU VIU... 


orul trăgea disperat de 
smulgă portiera de sut 
burta avionului ca să poată sări pe 
acolo impreună cu radiotelegrafistul 
dar ca nu ceda, fiind blocată! pro. 
babil de schije. 

Observatorul însă reuşi să des- 
chidă trapa de deasupra şi în mo. 
mentul următor dispăru prin ca, 











urmat îndeaproape de radiote: 
legrafist. 
Pilotul şi mitraliorul nau mai 


putut să sară pentru că tot atunci 
rupându-se planul cu motor cu tot, 
avionul se angajă întrun fel de 
vrille, care fi izbea de toţi pereţii 
cabinei. 

Nu puteau face nicio mişcare 
voită. Mâinile le erau înţepenite, ca 
şi tot ce era viață-în ei de puterea 
curentului. 

Ca de o forţă uriaş de puternică 
erau înşfăcați, rostogoliţi şi isbiţi 
fără suflare, de pereţii acestei ca- 
rapace a morții 

Cât a durat această tortură nu şi-ar 
putea da scama nimeni, dar dela un 
timp au observat, că nu mai sunt 
trântiți atât de puternic ca la în- 
ceput. Că pot să se mişte, oarecum. 
Se rupsese şi planul stâng. 

Ceeace mai rămăsese din aviori, 
căpătând o formă aproximativ aero- 
dinamică, nu se mai răsucea în toate 
direcţiile, ci urma un drum, ca să 
spunem aşa normal. 

iSemănau cu o rachetă vie, cu un 
mesagiu spațial ce purta două su- 
flete omeneşti, două vieţi, care 
peste câteva clipe nu aveau să mai 
fie. Dar să lăsăm pilotul: 

— Vedem cum se apropie veri 
ginos pământul, vedem moartea că: 
când gura-i enormă şi ştirbă; 


























— Ştiam că totul se va sfârşi 
curând. 

— De ce însă priveam lucrurile 
cu atâta linişte? 

— Nu şi 

— Nici nu ştiu dacă renunțasem 
1a viaţă şi mă impăcasera.cu ideea 
morţii. Ştiam, simţiam, vedeam 
moartea, doar atât. 

— A fost dat să nu mor însă, căci 
un curent de aer salvator rupse 
botul de plexiglas al cabinei şi îm- 
pingându-mă cu putere spre trapa pe 
unde mai înainte di<năruseră obser- 
vatorul şi radiorelegrafistul, 
svârlit afară. 

— Mitraliorul, care până atunci 
numai el ştie cum.a trăit, când a 
văzut că mă preling pe dinainte-i 

pre afară, se agăţă cu amândouă 
mâinile de picioarele mele, eşind 
amândoi odată din blestemata celulă. 


POPAS IN LINIILE NOASTRE 


— După câteva tumbe parașuta 
s'a deschis. La vreo două sute de 
metri sub mine, mitraliorul plutea 
şi el agăţat de paraşuta lui. 

— Eram salvaţi! 

— In clipa următoare însă, fulge- 
sător m'am întrebat: Unde ne aflăm? 
Unde erau ceilalţi? 

— Şi totuşi, parcă speram ceva. 
Parcă aşteptam ceva de bine. Dealtfel 
































vântul mă purta spre 
Vest, după cum uşor 
îmi dădeamscama pri- 
vind soarele frumos 
de toamnă, pe care 
Dumnezeu din cer, 
mă învrednicise să-i 
mai văd, dar deodată 
puternic,un fâlfâit de 
pasăre mă face să-mi 
zidic privirile în sus. 
Primejdia era din- 
tr'odată iar lângă 
mine : planul stâng 
ai avionului meu se 
isucea ca o uriaşe pânză în bătaia 
tului 

— Şi de data asta norocul a fost 
de parte-mi, imensul plan al avio- 
nului a trecut pe lângă mine doar 
1a câţiva metri răsucindu-se amenin- 
tător în ultimul său sbor. 

— “Tot atunci am observat că pa- 
raşuta îmi era ferfeliţă şi că se des- 
prindea pe ici şi colo de firele 
susținătoare. 

Cât a suferit şi ea săraca; nu 
mai avea mult de trăit. 
Noroc că nici eu nu mai aveam 
mult de coborât. 
După câteva clipe picioarele 
ră pământul, eram însă aşa 
încât nu m'am mai putut 



























susține şi m'am lăsat târât în neş- 
tire pe terenul plin de seaeţi şi 
iarbă uscată, Era ca o mângâere, 
față de cele ce îndurasem pe sus, 

O umbră se apropie de mine, Un 
ostaş. 

— „Eşti la noi camarade“... 

Atunci am aflat că erâm în 
liniile noastre! 

Nu mai miaduc aminte nimic, 
Nici nu mai interesează. 

Moartea pe. care o văzusem cu 
ochii mer, era acum departe, departe, 
învinsă de data aceasta! 





Adj. av. rez. SCRIPCARU VASILE 
Reporter 5. M. P. pentru Aeronastică 
















„Dă, mă, şi tu 400 de leii 
Nu dau, dom'le! Eu n'am bani pentru cadouri! 
Calicule” 
intorcând spatele, Jean ia pe Ilie de braţ. După 

câțiva paşi întoarce capul ca să mai încerce odată 





„O să vedem faci când vom spune 
fetelor că numai eu şi Ilie am contribuit la cadou?!" 
Şi fiindcă cel vizat îşi mărginise nepăsător răspunsul 
la o ridicătură de umeri, Jean închee discuția cu ver. 
dictul 
Tâmpitule! 








Scena se petrecea acum douăzeci de ani la Şcoala de 
Pilotaj, în preajma ieirii din atelierele tâmplăriei, 
Orânduite, ca pentru o expoziţie, de maistrul ce le lu- 
crase şi care aştepta lângă ele mulțumiri pentru munca 
depusă, o masă rotundă și patru chaise-longuri repre- 
zentau cadoul destinat celor trei surori: Florina, Lucica 
şi Suzana, cărora trei camarazi de sbor: Jean, Ilie şi 
Puiu le făceau curte. 

Sborul şi dragostea pentru 


cele trei fete cimentase 


între acești prieteni o legătură a cărei temeinicie, în- 
fruntând vâltoarea vremurilor, dăinueşte şi astăzi.. 
Pentru a nu întrerupe măcar o clipă tovărăşia pe 





care ziua le-o menținea viaţa comună de pe aerodrom, 
renunțaseră la camera mobilată pe care fiecare o avea 
închiriată în oraş, mutându-se toţi trei la cazarmă, într'o 
odaie mansardată, de de-asupra Pavilionului Escadrilei 
de Depozit. In fiecare seară când se termina sborul şi 
până târziu în noapte —de multe ori până în zori — 
în liniştea cazărmei unde toți dormeau, neastâmpărul de 
vorbe al celor trei prieteai îndrăgostiți ținea tovărăşie 
veghei sentinelelor 

„Haideţi, mă, să le cerem în căsătorie!“ 

"Fii serios! Până nu ne punem bine cu soacra, pe- 
ricolui oalelor svârlite în cap nu-i înlăturat“. 

— „Are dreptate Puiu, Jeane! Lasă până la iarnă ca 
focul sobelor să încălzească sentimentele soaerei“ 

Şi căutând să acopere cu glume năzuințele purtate de 
tinerețea gândurilor, cei trei prieteni albeau noaptea 
cu lumina dorurilor- 

Datorită uneia din nenumăratele curiozităţi ale dra- 
gostci, sentimentele dintre surori şi camarazii de sbor 
se prezentau întrun raport invers proporţional etăţii; 
cel mai în vârstă — Jean — era îndrăgostit de cea mai 
mică: Suzana, îar cel mai tânăr — Puiu — de cea mai 
mare: Florina: Ilie, prin forța imprejurărilor, rămăsese 
curtezanul celei mijlocii: Lucica. Sub aspectul caracte- 
risticilor proprii, Jean era —manierarul, Ilie— temperatul, 
iar Puiu — şmecherul. 











de EUGEN PÂRVAN 


pecifică elanului aviatoricese din acele timpuri 

Vaub denumirea de mână spartă, De câte ori 

sc incasau soldele, ordonanța lui Jean — mânată de ma- 

niera şi mâna spartă a stăpânului său — părăsea orăşelul 

de provincie unde funcţiona Școala de Pilotaj, ca să 

“ aducă din Bucureşti pentru cele trei surori, în ambalaje 
pe care se putea citi firma Casselor din Capitală, flori 
şi bomboane. Și aproape tot de atâtea ori, la întoarcerea 
soldatului şi mai înainte ca Jean să-şi primească cum- 
părăturile, în locul florilor din pachete şi al bomboa- 
nelor englezeşti din cutiile rotunde de tablă, mecheria 
1ui Puiu făcea să apară, respectiv, zarzavaturi luate de 
1a Serviciul Aprovizionării şi pietricele strânse din a- 
Ieele Cazărmei. 

Dacă timpul şi neatenția lui Jean îngăduiau, florile 
adevărate şi bomboanele englezeşti luau drumul spre casa 
celor trei surori, aşa cum dealtfel îşi aveau destinația 
singura modificare constând doar în faptul că ele re- 
prezentau acum nişte „umile atenţi“ provenite numai 
din partea lui Puiu. Când şmecheria era descoperită, 
scandalul se limita în cei patru pereţi ai camerei man- 
sardate, întrucât pe deoparte jena lui Jean de a se afişa 
ca păcălit şi pe dealtă parte situația de fapt consumat 
impunea o conciliere. Lucrurile se materializau în sfârşit 
prin contribuţia bănească a celor trei prieteni, între cari 
Ilie accepta rolul de victimă ca să împace lucrurile, 

Cele trei surori crau fiicele unui Colonel în retragere. 
Cu părul ca zăpada curată, cu fața menținută rumenă în 
ciuda anilor, cu ochii blânzi din cari privirile porneau 
totdeauna cu voie bună, Colonelul cumpănea în balanţa 
căsniciei sale aparenta asprime a mamei fetelor, femee 
pe care povara gospodăriei şi grija de viitorul celor trei 
fiice o făceau mai puțin comunicativă. 























(E 
In lumea micului orăşel şi în uzualele peeăcurtăzi pro- 
vinciale, familia era cunoscută sub denumi: omaul 
— „Doamna Colonel“, — „fiicele domnului Co- 
căsa domnului Colonel“. 





Dialogul prezentat la inceputul acestei povestiri se 
născuse în jurul cadoului (o masă rotundă cu umbrelă 
şi patru scaune) pe care cei tei prieteni urmau să-l 
facă surorilor, cu ocazia celor 30 de ani pe care îi im- 
plinea căsnicia Doamnei şi Domnului Colonel. Confec- 
ționat în atelierele Şcoalei, cu lemnăria strânsă din 
dărâmăturile unei barăci şi cu pânza cumpărată de Jean 
dela Bucureşti, cadoul reprezenta — material şi ma- 
noperă - o cheltuială de 1200 de lei. Convins că suma 
se va împărți între toţi cei trei îndrăgostiţi, Jean a- 
vansase banii, luase dela Ilie contribuţia acestia și, de 
aproape o săptămână, căuta să recupereze partea de 400 
lei care revenea lui Puiu. Dar spiritul de şicană al 
acestuia şi faptul că Jean ţinuse lucrul secree, 
probabil pentru a-şi revendica în fața fetelor pater: 
nitatea ideci, — făceau ca Puiu să refuze participarea 
la cheltuelile efectuate. Implicit el se excludea - 
cum spunea Jean — dela solemnitatea inmânării cadoului. 

Era în seara ce preceda ziua onomastică. In camera 
mansardată de de-asupra Pavilionului Escadrilei Trupei 
unde locuiau cei trei prieteni, Jean strânsese căte-şi- 
trei ordonanțele, a lui Ilie, Puiu şi a sa, dându-le ulti- 
mele instrucțiuni : 
ăgaţi de seamă, să nu vă si 





















tă nimeni, că vă 





omori 
- „Nţeles, domile Locotenent" răspunse corul or- 
donanţelor! 

„Ce-aţi înţeles, mă? — caută să verifice Jean. 

m înțeles" -- răspunse soldatul lui! Jean, care 
prin vechimea contingentului se credea îndreptățit să 
in şefia operaţiunei, — că la 2 noaptea... luăm masa, 
umbrela şi cu scaunele... ne ducem la casa domnului 
Colonel... ne uităm să nu ne vadă nimeni.. eu şi cu; 
Dumitru sărim gardul, după ce dăm zahărul ăsta lui 
Hector... Gogu rămâne în stradă să păzească... noi punem 
masa în curte... îi deschidem saltarul şi vârăm înlăuntru 
scrisoarea... intindem umbrela... aşezăm scaunele împre- 
jurul mesei... apoi sărim gardul şi venim la cazarmă; 
dar voi, ăştilalţi doi, 
„Priceput, dom'le Locotenentit:. 

— Bine, plecaţi şi mâine dimineață la 4 veniţi să ne 
spuneţi ce-aţi făcut”: 

Şi în timp ce soldaţii părăseau camera, privirea lui 
Jean, fulgerând spre locul unde Puiu citea o carte, lăsa 
să se înţeleagă cum gândurile se sbăteau să strige 
„Ne costă pe noi câte şase sute de lei, îu loc de patru 
cât ne-ar fi costat dacă contribuiai şi tu! — dar acum 
s'a făcut: numai cu şi Ilie am semnat scrisoarea şi nu- 
mai noi yum beneficia de urmările acestei atenţii ci 
vilizate.S. dobitocule!... 

In tara aceia Puiu nu a luat parte la obişnuitul 
neastâmpăr de vorbe, cu toate apropos-urile psesărate 
de Jean în discuţie dintre el şi Ilie. Spre miezul nopţii 
oboseala i-a adormit pe toți trei. 












































„Brrrrr... şi la sunetul ceasului deşteptător prietenii 
se sucesc alenc sub pături, — dar în clipa următoare 
sar toți trei din paturi. 

— „loane!.... Dumitre! 

— „Ordonaţi“, — şi capul lui Ion, apoi cel al lui Du- 
mitru şi în sfârşit al lui Gogu, apar pe uşă. Pe feţele 
tuturor radia mulțumirea executării ordinul 
, ce-aţi făcut?“ întreabă nerăbdător Jean. 

















> Pe - AEZ 
Va văzut cineva?t“ — 
Nimeni... nici Hector nu era afară: 
Bravos! Le-aţi aşezat frumos cum vam spus?" 
Le-am aşezat... dar nu lângă scară cum ziceaţ 
Dvs.. că n'am putut deschide umbrela din cauza cireşului 
Care cireş, mă” strigă Jean, după ce nedumerirez 
îi reținuse o clipă întrebarea. 
Cireşul ăla de lângă scară. 
— „Unde, mă?1.. care, mâ?!... Ce cireş, mă?“ 
Păi nu-i un cireş la dreapta treptelor, dormile 
Jocotenent?... Nu încăpea umbrela sub el că isbea pânza 
în ramuri 
























— strigă Jean înfăşcându-şi ordonanța de re- 

verul vestonului — „unde aţi dus lucrurile, mă? 
La doma Colonel, dora'le locotenent“: 

iLa care Colonel, mă? 

domnul Colonel Enescu, Comandantul Şcoalei 














Ca trăsnit Jean se svârle pe pat, îşi acoperă faţa cu 
măinile și se infundă în puful pernelor de unde răsbat 
înăbuşite strigătele desnădejăii: „„Vai de min ra 
dus toată trud, cadoul“. efectul”... fi'r-ai al dra- 
cului, Puiule.. că nimai tu ai fost cobea' 











La prânz când coborau dela Aerodrom, Jean şi Ilie 
întâlnesc în uşa popotei pe Puiu, îmbrăcat elegant şi 
gata de plecare în oraş. 

„Dar unde pleci? — întreabă Ilie, subatituină îi 
întrebare şi ascunsa curiozitate a lui Jean. 

— „Sunt invitat la masă de Dl. Colonel Enescu, Co- 
mandantul Şcoalei. 

>124 
Nu puteam să las lucrurile aşa cum le-aţi în- 
curcat voi. Era normal ca Șeful să bănuiască că am 
lucrat în Atelierele Şcoalei mobilă pentru străini şi 
dădeați de dracu. Ca să vă înlătur asttel de situație am 
ieșit la raport, i-am spus că e un cadou din partea mea, 
iar omul, gentil, mia invitat la masă!” 

Rapida dispariție a lui Puiu după uşa popotei a făcut 
ca bolovanul aruncat de Jean să-şi greşească ţinta şi, 
sfărămând un geam, să majoreze cu doi poli anonima 
contribuţie a lui Jean la cadoul Comandantului Şcoalei 
de Pilotaj. 


























Primim, odată cu desenul alătura, o serisoare d.n pariea 
elevei Don. vana din cl-] a lie. com. Joe Romnieeana. Peniru 
[rummasejea sincerității autoarei, redăm, odată cu desenul. și 









Domnule Director, 







preocupă 
n care sunt liberi în loc săi Intrebuiațez 


ie Director că veli binevoi a da ascoltare cererei 

sus şi veţi bincvol a pacilea în revista Domniei 

Voastre în limita spațiului disponibil, pentra care vă meilțamesc. 
Bucureşti, la 10 Ianuarie 1944. 








3. Laptă aere-mevală. de_Nella 
Schelene. cl Vii-a ie-uboAsea”. 








Printre motomodelele păzen 


1a Concursul Naţional de AtTSmo- 
dele pe anul 1943-44, ținut pe Aero- 
dromul Giuleşti, s'a evidenţiat în 
chip special acela prezentat de d. 
A. Moldoveanu, Instructor la Cen- 
trul de Acromodele din Bucureşti 

Motomodelul acesta — pe albul 
aripelor căruia s'a aprins un trandafir 
de raze, aminţindu-ne parcă un desen 
din "Țara Soarelui-Răsare — 
darul să entuziasmeze publicul atăt 
prin eleganța construcţiei, prin ori- 
ginalitatea ei, cât şi prin pertor- 
manţele realizate. 

Autorul lui — d. A. Moldoveanu 
elev particular în cl. VIII-a liceală 
— este un pasionat aeromodelist 
Incă din 1935 lucrează în acest de: 
meniu, pentruca începând din 1938 





să fie nelipsit dela toate concarsu- 
vile de aeromodele din țară. — Dim- 
preană cu doi colegi, el a făcut un 
stagiu de studii în Germania unde 
pe baza brevetului de instructor aero- 
modelist mai are ocazia — la un 
concurs popular — să-şi arate me- 
zitele şi să reprezinte cu demnitate 
culorile naţionale; clasându-se 
întăiul 
Faptul că Moldoveanu este auto- 
rul a nu mai puțin de douăzeci de 
planuri originale de construcție — 
face can rândurile aeromodeliştilor 
să se producă un viu interes cu 
fiecare nouă participare de-a sa la 
un concurs de aeromodele. 
De data aceasta — după cum am 
amintit — a fost prezent cu un 
motomodel original care a reuşit să 
atragă asupra lui privirile tuturor 
celor. de faţă. 
Intriadevăr, acest motomodel pe 
lângă faptul de-a fi realizat timpul 
de 75 de minute, sburând pe o dis- 
tanță de peste 30 kilometri, a mai 
avut 1n boră şi un... pasager. 
Dat... Un pasager în persoana 
unui mic pisoiu care — după două 
minute de sbor, datorită unui de- 
elanşator automat, la înălțimea de 
150 m, mumia aruncat în vid“ cu o 
paraşută de proporții asemenea mă- 
imei sale. 











Era şi firesc, ca publicul să se 
intereseze îndeaproape de acest mo- 
tomodel,: având în vedere că era 
primul caz din „analele. aeromode 
liaraului” cână o astfel de jucărie 
purta Ia bocă un pasager — şi incă 








unul buclucaş, care la un moment:, ca 


dat să se lanseze cu paraşuta. 


lată, de ce am căutat să ne i 
teresăm în mai deaproape de acest 
motomodel — interes care se obiec 
tivează în rândurile.ce urmează 
Am căutat, deci, să stau de vorbă 
cu acest temerar constructor, care 
mi-a spus printre altele următoarele 
— „In cadrul pregătirilor pentru 
demonstrația care avea să aibă loc 
cu prilejul Concursului Naţional de 
Acromodele 1943 — 44, m'am hotăs 
realizând 





în acelaşi timp un 


modei nou să-i adaug şi un punct 































spectaculos prin lansarea cu para 
şuta a unui pisoiu. 

Imprumutând o paraşută dela Ins. 
titutul Meteorologic care era capa. 
bilă să susțină o greutate de 1 Kg 
a trebuit să subordonez întreaga 
concepție şi construcţie a motomo- 
delului ținând seama de două fapte 
şi anume: a) să reuşesc camodelu 
să se ridice la înălțimea de 150 za. 
în timpul relativ scurt — 2 minute 
— reuşită handicapată atât de greu- 
tatea proprie a modelului, cât şi a 


+. MULDDVE ANI: 


ATRACȚIA CONCURSULUI NAȚIONAL 
DE AEROMODELISM 















struiesc în gime aparatu 





maeştrii de 
aşutei pentru ca pasaj meu să 





riene, viitorii 


A ze din zor pentru cât mai reuşite 
care ar fi condus la o întârziere construcții. 


căderii sale şi, deci, la un accident. oricărui accident EUGENIU V. HARALAMBIE 





AD Di 


= 


SBOARĂ UN AEROMODEL) 


de Prof. N. HANGEA 


EROMODELUL, această minunată jucărie 
sburătoare, ca să poată realiza sboruri în 
bune condițiuni, trebue să respecte aceleaşi 
principii mecanice ca orice avion mare. De 
aceea tânărului constructor de aeromodele i 

aceste principii, studiate de aerodinamica aplicată, 

pentru ca munca, răbdarea şi sârguința lui 





fie încu 


Un acromodelist trebue să fie un mai bun tehnician 


chiar decât un pilot, pentrucă în timp ce pilotul utili 


părțiți zează avionul, conceput şi realizat de alţii, aeromode- 
i E) onceput şi re de alţi od. 


listul trebue să şi-l creeze singur. — Intr'adevăr, un 
pilot poate să sboare în foarte bune condițiuni, 





cunoaşte tehnica pilotajului şi problema navigaţiei 
aeriene, chiar dacă din aerodinamică nu cunoaşte decât 
numai câteva principii fundamentale, in timp ce 





aeromodelist nu va fi niciodată un bun constructor şi 
nu va putea realiza performanţe serioase cu modelele 
Ji, dacă, pe lân, 
în amănunt aerodinamica aplicată. Construcţiile lui, 





ehnica constructorilor, nu va cunoaşte 


încercate mereu la sbor, trebuese judicios corectate şi 
îmbunăti 





ite, lucru ce nici un aeromodelist nu-l putea 
realiza, fără o serioasă cunoaştere a tuturor problemelor 
puse şi rezolvate de fizica sborului. In felul acesta 
acromodelistul nu va fi un simplu executant ci un 
adevărat constructer de modele originale, putând da 
chiar sugestii pentru noi tinuri şi forme de avioane. 
De aceea, aeromodelismul, bine îndrumat, stimulează, 
încă din fragedă tinerețe, spiritul de creaţie al construc 
torilor de mai târziu, determinând şi o serioasă educaţie 
ştiinţifică viitorilor piloți. 





E suficient să spunem numai atât, ca să ne dăm 
seama de importanta legătură ce o are fizica cu aero- 
modelismul. Niciodată nu vom putea înţelege şi îmbu- 
nătăţi sborul aeromodelelor noastre, fără a apela perma- 
ment şi la cunoştinţele de fizică, care, printre alte 
multe probieme, studiază întrun capitol de mecanii 
numit aerodinamică şi problema sborului mecanic. Fără 





ajutorul fizicei nici acromodelul şi nici avionul de mai 
târziu n'au putut sbura. Lucrul acesta a fost confirmat 
chiar în epoca veche a aeromodelismului, cu mult 
înainte de apariţia avionului, când acromodeluil era 
ereiat şi studiat pentru descoperirea secretului sborului 
-mecanic. Progresul nu sa putut realiza şi acromodelul 
ei însuşi nu s'a putut înălța dela pământ până când la 
ingeniozitatea construcțiilor nu s'a adăugat şi aplicarea 
principiilor puse la dispoziție de ştiinţă. 





) 


Leonardo da Vinci, genialul om de 
gtiință al Renaşterii aarătat,cel dintâi 
(pela 1500) necesitatea rezolvării 
problemei sborului mecanic numai 
pe cale ştiinţifică, rupând definitiv 
orice legătură cu empirismul între- 
buințat de precursori cari, nu în 
puţine cazuri, încercau să realizeze 
sborul apelând 
turale, farmece sau chiar la perioade 
de post şi rugăciuni cari trebuiau 


la puteri suprana- 





să-i fie recompensate cu realizarea 
aparatului de sbor. 

Leonardo da Vinci e cel dintâi 
cercetător care pentru rezolvarea 
sborului omenesc cercetează în de 
aproape sborul păsărilor, arătând 
importanța rezistenței aerului pentru 
sborul corpurilor mai grele decât 
aerul. 

Problema rezistenței aerului e 
reluată şi studiată apoi de Newton 
care, 200 de ani mai târziu, stabileşte 
legile rezistenței aerului, 
ormula de 


ereină 
temei pentru studiul 


— Și abia mult mai 
târziu după serioase şi neîntrerupte 


FITILA 


cercetări, s'a realizat în sfârşit 
şi minunatul aeromodel care la 18 
August 1871 a reuşit să sboare cu 


adevărat în grădina dela Tuileries. 
- 


Acromodelele fac parte din marea 
categorie a aparatelor 
mai grele decât 
aerodine 


sburătoare 
aerul numite 
Aerodinele plutesc şi se 
mențin în aer datorită rezistenţei 
aerului, — rezistenţă care este forța 
de reacțiune ce se naşte asupra 
tuturor corpurilor care. înaintează 

Rezistenţa aerului creiază astfel, 
asupra aerodinelor un ansamblu de 
forțe care, împreună cu forța de 
tracţiune şi cu forța de gravitate, 
stabilesc echilibre şi realizează 
posibilitatea de sbor a aerodinelor. 

Intrucât întreaga problemă a 
sborului este o problemă de echilibru 
de forțe, e necesar ca înainte de 
a-l studia să cunoaştem pe scurt 
forţele cari îl determină şi acţiunile 
tor. 
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O POPII PLUTIT L 





sbor fără motor ale înce 
pătorilor, „sborul” se re 
mumă întăiu la simple 


alunecări” pe teren șes. 








Pe măsură ce tânărul elev 
de necanoscut și capătă 
incredere în sine, locu 





de lansare este mutat tot mal su 
necările: se transformă În „salturi“, ap 

n usbăruri planate, in linie dreapt 
și In fine. în ultima etapă de instrucție 





aceste sboruri se face numai sbor „1 
mat”, în continuă coborire, și dura. 
stiar nu trece. de 1—2 minute 


INTRE TEORIE ȘI PRACTICA 


Am avut de căteva or 





prileiul să pr 


vese i activitate de scoală elen 


Am rămas entu 











deasemenea valoarea educativă a 





frumoase discipline sportive 








atunci oarecum decepţiona i 
motor, — lu aceste scurte salturi 1 








î depe er 
fiecare sai 
al plana 


până la poalele sule — și 
tul anevei 








ului pi creastă”? Ştiam 





auzite că nu era aşa şi că aceste. exer 


giccă adevăratul „abor fără m 











deabia deaici inainte 
Mut „platit 
tina Imălţime 





folosind. diverse 
ale atm 1n felul 

lizat pertormanțe extraordinare, 
stingână distanțe de sute de ki 
4, înălțimi de mii de metti și du. 





energii 
urile 
tome 





ate de zec Toate acestea le 


cunoșteam In teorie, Insă vag, deoarece 





„plutite, lucru ce za hotărit să mă do- 





fata toculu 





cumentez p 
prilejul unei 


























asupra, chestiune c 
vizite la o şcoală de planoriszn unde se 
tăcea si sbor piutit, un prieten — pilot 
planorist. şi-a luat sarcina să mă lâmur 
rească în modul cel mai intuitiv cu pu 
tință asupra acestui subiect, invitându- 
mă gentil să mă sboare ca pasager în 
tran planor cu douz loc 

Pentru ui Ani aise că trebe îns 
să aște un prilej favorabil”. Pri 

casta se înțelege de apt „o stare me 


orologită favorabilă. Dealtfel, priete 




















sul norilor Şi după alte „semne: pe care 
stiu să le descifreze „vulpile bătrâne 

adică planoriștii cu experiență, avea 

ve să mă asigure că peste cel mult 

„re vom avea astfel de condițiuni 

Intr'adesăr, peste vre-o oră 3 început 

4 sin un vântişor, care foarte 




















curând s'a intărit deabinelea, făcând să 
tâltăe mâneea de vânt de pe hangar 
Anemometrul (un aparat ce măsoară 
intensitatea vântului) arată 5—11 metri 
pe secundă. „Sburătorii pe seândurie 
așa ve numesc Incepătorii care 
sboară planoarele rudimentare, au ince. 





tat aburul, căe ui vântul est 














prea tare, EA și-au asigurat planoarele 
in adăpost şi acum scot din hangar pla 
noarele de perlormanţă și de antren; 
ment prezătindu-le de lansare 


Ne indreptăm spre locul de lansare 
unde biplasul nostru este așezat primul 


în start. Un 








elev imi ajută să-n 





Și Imi dă explicaţii ce trebuie si 


Mac în car de.. Doamne păzeşte! — Ce 





idee! eu la primul sbor pe planor și-r 
ba mai raul, şetai 

de pistă mă pune să iseălese o fiţuieă 
declaraţie 

că n'am pretenţii dacă imi frâng gâtul 
Ciudate nte mai au și planoriștii 
aceştia ca să demonstreze siguranța sbo 
ul. Semnez zâmbind acru 

malitate. In definitiv, i 
spatele meu va sta un maestru al sbo: 
ulei, dar mă gândese ce trebue să sirală 


vorbeşte de accident 
testamentul? — nu, doar o 









ului 
e doar o fi 








locului singur. Curaj, de 


DEASUPRA, PESTE NORI 


im planor, se dau comen 








ră — plano: 




















rul ia avânt și decelează usor ca o pan: 
trecând întrun viraj măestru pe dea 
supra echipei de lansare. Sburăm acun 
în dungul cuimei, paralel cu eu și câș 
tigăra vertiginos. Inălţime. Ciudat este 
rând mi se pare că dealul se atundă tot 








t o cutie 





furnicile, iar hangarul 


ibrituri, Peisajul iși lărgește orizon 





tul şi de jur imprejur disting satele ră 








lotul. Privind peisajul uitasem 


Cadranele d 





n. faţă-mui 
Inainte de 


cu totul de ele 








ns parcă viaţ 





lare fuseseră inerte, iar acum vorbesc 


dliteritele rosturi ale sb 


desure 
ului. Eu înţeleg, 





puţin „limba“ lor, totuşi citesc pe vite 
zometru 70 km/h, acul variometrului o 
cilează între --1 și 145 m/s, deci pe te 
cundă ce trece câştigăm cam 1 metru 


fusese rezlat Ia zero, acum limba stă în 





dreptul aradației 230 şi ureă Incet mai 





Pune mâna p urmăre: 





ște-mi mişcările?" dar cu toată urmi 
arile sunt atat de 
incât abia le observ. lat 
pla 


comenzile la mijloc e 








şi în sborul pla 





orul 





nat: micile mişcări pe eure le face. pi 
lotul servesc numai pentru a corecta 
abaterile dela poziţia normală, cauzate 


de neliniştea aerului. Un profan mi-a 





spus odată (vă asigur că nu l-a 
pilotul. tran. 
mşă şi cabrează, câştigând în felu 
î imi demon 


că îm curentul ascendent 
ue n 
acesta înălțimea. 


strează cât de greşită est 








Prieten 

















u î în lungul dealului, incoace 
pna curentului ascendent 















































rent 6o0 metri deasupra noastră. Explicația 

Cu VANTUL BIN NOU. iatior la altul). Când intră intro: aaa; i dimprejur și încep 

să de curent ascendent, planorul ie stau ideala 

ascendent. Vedem de arte bine e obtbede a axe tupă 
a in dre însă ma | i a : 

[Alija paiaealuosaă, lellun sgomot, Se IM RAND CU HEREȚII ȘI ȘOIMIL.. ! 

vurile te), Pilovu ut. poate urca ei doar În e îndn i area pla ului 
i astfel ; na asta se atuit natura, înr. aparate 

alungit «de re ş tentă i au alulu a 











pilotul. „Cum uşa ucumva aveţi 
telefon în aer De fapt, Sar putea 





cu cei de jos în timpul st 











simplu. Priv n dreapta punctului 





unde se fac lansările! In cercul văruit 
pe teren s'au aşezat niste scânduri 
formând e 

al planorului 


să dăm şi ai 





14; este numărul deo 





ostru; trebue să aterizăn 
rindul 1a sbor. 





Ce păcat fost at 
Uitasem chiar de para: 


de frumos. 




















preare 
focare tânăr În 
parte: în menteregsi 


"voraiei 
(late 1. Stoicuţa) 


colegii tinerilor. cos: 
sareați seat prezeati 
în număr imprenlenont 

(Ss: MP. 





în stagiul în care a evo: 
iuat în zilele a devenit o 
adevărată forţă care sprijină Statul 
în eforturile sale de a se menţine li 
ber şi a prospera atât „în timp de 
pace cât şi în timp de răsboiu. 

In aviaţie tineretul, ta nicăeri în 
altă parte, işi mijloacele 
prin care să-şi 
alul său sufletesc şi 
arma aviaţiei sar putea 
drept cuvânt, arma tineretului. 

Dela pilotul îndrăzneţ, care se 
avântă cu avionul său în necuprin 
sul văzduhului, executând mişcările 
împrejurări, la observa- 

în seama căruia sunt 
inamicului, acelaş 


noastre 


găseşte 
valorifice potenţi= 
fizic, așa că 


numi pe 


cerute de 
torul atent, 
Tăsate mişcările 
sânge rece, aceeaşi perspicacitate, 
putere de reflex, voinţi 
fanatism împins până ia jertfa de 
sine. Pe lângă toate aceste însuşiri 
sufleteşti trebue să mai adăugăm 
şi pe aceea a rezistenţei fizice in- 
dispensabilă oricărui luptător, pe 
care deasemenea nu vom întâlni-o 
1a individ în condiții optime decât 
în tinereţe, când viața svâcneşte în 





şi acelaşi 





vinele sale cu mai multă putere. 

Desigur nu trebue să neglijăm 
şi pe cei mai în vârstă care dato- 
rită exerciţiilor fizice şi practicei 
îndelungate de ani de zile, au ri 
mas aceiaşi tineri cu 
chiar cu trupul, în 
reze cu tineretul oricând. 

Dat fiind desvoltarea aviaţiei din 
ultimii ani şi înțelegerea 
şi-a găsit-o în sprijinul 
tineretul se îndreaptă spre această 





sufletul şi 
stare să concu- 





care 
Statului 


armă din zi în zi tot mai numeros, 
deplinindu-şi în felul acesta mi- 
siunea pe care i-a bărăzit-o 








şi destinul său, aceea de a se pre: 
găti cu temeiu şi a lupta pentru 
drepturile şi mărirea neamului 
românesc. 
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